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1 Uvod

Obsahem této zpravy je posouzeni vlivu dopravniho hluku ze zelezni¢ni
traté ¢. 170 v prostoru Plzei- zastdvka na navrhovany zdmér stavebnich Uprav
casti stavajiciho objektu a to z hlediska ptfenosovych slozek hluku ve vztahu
k chranénému venkovnimu prostoru staveb a chranénému vnitinimu prostoru
staveb.

Podkladem je pouZito intenzit dopravy na dané trati zelezni¢ni
¢. 170, situacniho a stavebniho feSeni, pfedan¢ho zadavatelem a osobni prohlidka

mista s upiesnénim vyskovych parametri.



2 Charakteristika

Situaéni FeSeni

Posuzovany objekt (v ochranném pasmu drah) se nachazi v mistech
zapadn¢ od komunikace Prestickd u Zeleznicni traté ¢. 170.

Pfedmétem posouzeni je stavebni Giprava 2. NP a to zvolenymi body
vypoctu u fasady objektu ve vysi stiedu okna. Kromé bocnich fasad je nejméné
pfizniva podélné zapadni fasada kterd je ve vzdalenosti 10 m od osy kolejiste.

Vzhledem k vySkovym pomértim terénu v dané oblasti neni zadani zvoleno
ve vrstevnicovém uspotadani.

Posouzeni je provedeno jak pro soucasny stav, tak i pro stav vyhledovy.

Hygienické pozadavky

Dle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané¢ zdravi pted nepiiznivymi
ucinky hluku a vibraci, stanovi hygienické limity hladin hluku vyjadiené
ckvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeq tato souétem zakladni
hladiny akustického tlaku A a korekci ptihlizejicich ke druhu chranéného
prostoru a denni a no¢ni dob¢ podle pfilohy ¢.3 k tomuto nafizeni pro

chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor staveb a ve znéni

nafizeni vlady ¢. 433/2022.

Chranény venkovni prostor staveb

LAZ =50dB - zékladni hladina, =~ No¢nidoba K= - 10
Korekce na dopravni hluk Zeleznice Dennidoba K= +18
OPD Noc¢nidoba K= -5

Chraneny vnitini prostor staveb

LAZ =40dB - zakladni hladina, No¢nidoba K= - 10
bytové prostory K= 0



Chranény venkovni prostor staveb

Hygienicky limit pro chranény venkovni prostor staveb v denni dobé
Zeleznicni doprava LAeq,16= 68 dB
Hygienicky limit pro chranény venkovni prostor staveb v no¢nni dobé

zeleznicni doprava Laeqs =63 dB

Chranény vnitini prostor staveb

Hygienicky limit pro chranény venkovni prostor staveb v denni dobé
bytové prostory Laeq =40 dB
Hygienicky limit pro chranény venkovni prostor staveb v no¢nni dobé

bytové prostory Laeq, =30dB

3 Akusticka analyza

Venkovni prostiredi

Podkladem pro zpracovani byl intenzita dopravy (viz szdc - ptilohy), zadana

do programového zpracovani ,, HLUK +*“ samostatné pro denni a no¢ni dobu.

Denni doba — LAeq,16h
No¢ni doba — LAeq,8h

Zpracovano pro soucasny a vyhledovy stav

Zadavaci parametry:

Zeleznice ¢.170 Plzeii — Klatovy — Zelezna Ruda
trakce elektrickd, primémy pocet vozii den / noc
pramérna rychlost do 60 km/h

terén odrazivy

poznamka: primérny pocet vozl vyplyva z podkladli szdc (viz ptilohy)

o poctech vozil pro jednotlivé soupravy vlakii na denni i no¢ni dobu.

Pfepoctem na den vSech souprav a jim odpovidajicim poctem vozi je



dan primérny pocet vozii pro denni i no¢ni dobu a je zadan do vypoctového

zpracovani.

prijezdy soucasny stav vyhledovy stav
Denni doba 49 78
No¢ni doba 5 11

Posuzovana mista:

bod 1- pokoj¢.2.5 - fasada JIV v=7,7m

bod 2 - pokoj¢.2.6 - fasadaJZZ v=7,7m

bod 3 - pokoj €. 2.13 - fasada JZZ v=7,7m

bod 4 - pokoj €. 2.23 - fasada JZZ v=7,7m

bod 5 - pokoj €. 2.24 - fasada SSZ v=7,7m

Rekapitulace

Doprava posuzované misto  ...... 2 m pred fasadou

misto dopravni hluk dopravni hluk limity
stavajici stav vyhledovy stav

Chranény venkovni prostor staveb

Den Noc Den Noc
Bod 1 53,9 55,7
46,8 50,2
Bod 2 60,0 61,8
52,9 56,3
Bod 3 60,3 62,0 68,0 D
53,1 56,5 63,0 N
Bod 4 59,9 61,7
52,8 56,2
Bod 5 54,2 56,0
47,0 50,5




Posouzeni pienosu hluku do interiéru

V nasledujici ¢asti je zohlednén stav akustického klima ve venkovnim
chranéném prostoru s vypoctovym vyhodnocenim a zvoleni tfidy oken, nutnych

k optimalni trovné hluku v interiérech.

fasaida  body 2 az 4

doba (hod.) 6.00 —22.00 22.00 -6.00
LpAeq dB 62,0 56,5
R’w fasady 34 39
Rwo =40 dB

po= fo/fs = 2,55/10,94 =0,23
Rwo min =R'w + 2 + 10log (fo/fs) =40+ 2 - 6,3 =35,7dB
Rwo > Rwomin

Rwsmin=40...0,2...36 ... =46,0dB
sténovy plast : cihelné zdivo tl. 450 mm Rws = 56.4 dB

Rws > Rwsmin

fasada body1las$s

doba (hod.) 6.00 — 22.00 22.00 — 6.00
LpAeq dB 56,0 50,5
R'w fasady 30 33
Rwo =34 dB

po= fo/fs = 6,10/ 19,04 =0,32
Rwo min =R'w + 2 + 10log (fo/fs) =34 +2-49=31,1dB
Rwo > Rwomin

Rwsmin=34...0,3...32...=41,0dB
sténovy plast’ : cihelné zdivo tl. 450 mm Rws = 56,4 dB
Rws > Rwsmin

4 Vyhodnoceni



Vysledné hodnoty programového zpracovani vykazuji podlimitni
hladiny hluku pro denni i no¢ni dobu a to soucasné pro soucasny i vyhledovy

stav intenzity dopravy.

Navrh uprav a opatieni:
fasada prilehla k Zeleznici (2, 3 a 4)
- pro navrh oken obytnych prostor se doporucuje zvolit okenni konstrukce
s minimalni neprizvucnosti oken R'w > 36 dB.
fasady bocni (1 a 5)
- pro navrh oken obytnych prostor se doporucuje zvolit okenni konstrukce

s minimalni neprizvucnosti oken R'w > 32 dB.

Zaver:

Vypoctové hodnoceni dopravniho hluku v dané lokalité
se ZelezniCni trati a objektem s upravovanym 2.NP podlazim vykazuje
nepi‘ekracovani limitnich hladin hluku
v chranéném venkovnim prostoru staveb.
Pro optimalizaci vnitiniho prostiedi se proto navrhuje zvolit
uvedeny typ oken..
V ptipadé jakychkoliv zmén na situa¢nim feSeni, ¢i zméné parametrt

vypoctu, je nutné korigovat i vyse uvedené vypoctové hodnoceni dle realného

stavu .

Prilohy

- Hlukové mapy den, noc soucasny stav
- Hlukové mapy den, noc vyhledovy stav

- Zadavaci a vystupni parametry
- Intenzity dopravy (szdc)

HLUK+ verze 11.51 profillX Uzivatel: 6119/AKUSTING
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| K1 ZELEZNICE : PM - KT (V roviné&) |
| Pocet wvlaku za hodinu: 3.00, pocCet vozu: 5, trakce: elektricka |
| Upevnéni zel. svrsSku: pruzné bezpodkladnicové |
| /1 Krajni body: [ 125.7, 443.4] [ 124.3, 378.1] m. |
| Vypo&tova rychlost: 60.0 km/h, korekce: Z&adna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 59.7 dB. |
| /2 Krajni body: [ 124.3, 378.1] [ 135.7, 337.3] m. |
| Vypo&tova rychlost: 60.0 km/h, korekce: Zadna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 58.1 dB. |
| /3 Krajni body: [ 135.7, 337.3] [ 227.6, -0.8] m. |
| Vypo&tova rychlost: 60.0 km/h, korekce: Z&dna. |
| LAeqg v ref. vzdalenosti 7,5 m: 58.1 dB. |
| |

Vypocet po frekvencich: Ne ("F4-ptepni)

|

| TABUTLTK KA OBJEZKTU

|

| | | VySka | padorys [m] | Korekce pro

| Cislo| Typ | (od) do |Bodd Bod &.1 |délka|Sitka| odraz od sté&n [dB]
|

| 6 | Dam | | 8.6 4 | 172; 252| 28| 14| 3.0

|7 | DGm | | 7.0 4 | 268; 289] 61| 401 3.0

| 8 | DGm | | 3.0 4 | 239; 235] 41 19| 3.0

| 9 | Dam | | 8.5 4 | 205; 314| 17| 15| 3.0

|10 | DGm | | 7.0 4 | 222; 313] 23] 8] 3.0

|11 | Dam | | 7.0 4 | 205; 313] 13] 12| 3.0

|12 | DGm | | 3.5 4 | 232; 343] 30| 6| 3.0

|13 | Dam | | 6.0 4 | 221; 337| 31| 14| 3.0

|14 | DGm | | 6.0 4 | 229; 380] 30| 251 3.0

|15 | Dam | | 8.0 4 | 76; 349| 29| 18] 3.0

|16 | DGm | | 12.0] 4 | 82; 305] 19] 18] 3.0

|17 | Dam | | 28.0| 4 | 77; 283 28| 16| 3.0

|18 | DGm | | 12.0] 4 | 91; 271| 16| 12| 3.0

|19 | Dam | | 18.0]| 4 | 95; 260] 31 14| 3.0

120 | DGm | | 11.0] 4 | 111, 213] 36| 13| 3.0

|21 | DGm | | 14.0| 4 | 121; 178]| 49| 13| 3.0

|22 | DGm | | 11.0] 4 | 135; 130] 371 13| 3.0

123 | Dam | | 2.5 4 | 115; 340] 85| 8] 3.0

|24 | Dam | | 2.5 4 | 128; 255] 38| 71 3.0

|25 | Dam | | 2.5 4 | 143; 220| 33| 71 3.0

|26 | Dam | | 2.5 4 | 147; 186] 86 | 71 3.0

|

| - - . |
| TABULTK KA B O DU VYPOCTTU (DEN) |
| |
| . | | | Lraeq (dB) | |
| C.| vysSka | Soufadnice |doprava |primysl |celkem |predch.| méfeni |
| |
[ 7.7 | 188.9; 225.9 | 53.9 | | 53.9 | | |
|2 7.7 | 176.6; 227.1 | 60.0 | | 60.0 | |

| 3 7.7 | 173.5; 238.3 | 60.3 | | 60.3 | | |
| 4 | 7.7 | 170.9; 248.7 | 59.9 | | 59.9 | | |
| 5 | 7.7 | 179.2; 255.7 | 54.2 | | 54.2 | |

| |
| |
| |
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HLUK+ verze 11.51 profillX Uzivatel: 6119/AKUSTING

Soubor: C:\HLUKPLUSll_5\PM—ZASTéVKA.ZAD Vytisténo: 21.12.2025 17:53
|

| K1 JELEZNICE : PM - KT (V roviné)

| Pocet vlakl za hodinu: 0.63, pocet vozu: 4, trakce: elektricka

|

Upevnéni zel. svrsku: pruzné bezpodkladnicové
| /1 Krajni body: [ 125.7, 443.4] [ 124.3, 378.1] m.

| Vypo&tova rychlost: 60.0 km/h, korekce: Z&adna.

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 52.6 dB.

| /2 Krajni body: [ 124.3, 378.1] [ 135.7, 337.3] m.

| Vypo&tova rychlost: 60.0 km/h, korekce: Zadna.

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 51.1 dB.

| /3 Krajni body: [ 135.7, 337.3] [ 227.6, -0.8] m.

| Vypo&tova rychlost: 60.0 km/h, korekce: Zadna.

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 51.1 dB.
|

Vypoclet po frekvencich: Ne ("F4-pfepni)

|

| TABUILIK KA OBJEZKTU

|

| | | Vyska | padorys [m] | Korekce pro

| Cislo| Typ | (od) do |Bodl Bod &.1 |délka|$itka| odraz od sté&n [dB]
|

| 6 | DGm | | 8.6 4 | 172; 252 28| 141 3.0

|7 | Dam | | 7.0 4 | 268; 289] 61| 40| 3.0

| 8 | DGm | | 3.0]1 4 | 239; 235] 41| 19] 3.0

| 9 | Dam | | 8.5 4 | 205; 314| 17] 15| 3.0

|10 | DGm | | 7.0] 4 | 222; 313 23| 8] 3.0

|11 | Dam | | 7.0 4 | 205; 313]| 13] 12] 3.0

|12 | DGm | | 3.5] 4 | 232; 343 30 6| 3.0

|13 | Dam | | 6.0 4 | 221; 337 31| 14| 3.0

|14 | Dam | | 6.0 4 | 229; 380] 30| 25| 3.0

|15 | Dam | | 8.0 4 | 76; 349] 29| 18] 3.0

|16 | DGm | | 12.0| 4 | 82; 305] 19] 18] 3.0

|17 | Dam | | 28.0| 4 | 77; 283 28| 16| 3.0

|18 | Dam | | 12.0| 4 | 91; 271 16| 12| 3.0

|19 | Dam | | 18.0| 4 | 95; 260| 31 14| 3.0

|20 | Dam | | 11.0] 4 | 111; 213| 36| 13] 3.0

|21 | DGm | | 14.0| 4 | 121; 178 49| 13] 3.0

|22 | Dam | | 11.0] 4 | 135; 130]| 37| 13| 3.0

|23 | Dam | | 2.5 4 | 115; 340| 85| 8| 3.0

|24 | Dam | | 2.5| 4 | 128; 255| 38| 71 3.0

|25 | Dam | | 2.5 4 | 143; 220| 33| 71 3.0

|26 | Dam | | 2.5 4 | 147; 186| 86| 71 3.0

|

| - - . |
| TABULIK KA B ODU VYPOCTTU (N O C) |
| |
| 5 | | | LAeq (dB) | |
| C.| vysSka | Soufadnice |doprava |primysl |celkem |predch.| mé&feni |
| |
| 1] 7.7 | 188.9; 225.9 | 46.8 | | 46.8 | | |
|2 7.7 | 176.6; 227.1 | 52.9 | | 52.9 | | |
| 3 7.7 | 173.5; 238.3 | 53.1 | | 53.1 | | |
| 4 | 7.7 | 170.9; 248.7 | 52.8 | | 52.8 | |

| 5 | 7.7 | 179.2; 255.7 | 47.0 | | 47.0 | |

| |
| |
| |
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HLUK+ verze 11.51 profillX Uzivatel: 6119/AKUSTING

Soubor: C:\HLUKPLUSll_5\PM—ZASTéVKA.ZAD Vytisténo: 21.12.2025 18:24
|

| K1 JELEZNICE : PM - KT (V roviné)

| Pocet vlakl za hodinu: 4.88, poCet vozu: 4, trakce: elektricka

|

Upevnéni zel. svrsku: pruzné bezpodkladnicové
| /1 Krajni body: [ 125.7, 443.4] [ 124.3, 378.1] m.

| Vypo&tova rychlost: 60.0 km/h, korekce: Z&adna.

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 61.5 dB.

| /2 Krajni body: [ 124.3, 378.1] [ 135.7, 337.3] m.

| Vypo&tova rychlost: 60.0 km/h, korekce: Zadna.

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 60.0 dB.

|/3 Krajni body: [ 135.7, 337.3]1 [ 227.6, -0.8] m.

| Vypo&tova rychlost: 60.0 km/h, korekce: Zadna.

| LAeqg v ref. vzdalenosti 7,5 m: 60.0 dB.
|

Vypoclet po frekvencich: Ne ("F4-pfepni)

|

| TABUILIK KA OBJEZKTU

|

| | | Vyska | padorys [m] | Korekce pro

| Cislo| Typ | (od) do |Bodl Bod &.1 |délka|$itka| odraz od sté&n [dB]
|

| 6 | DGm | | 8.6 4 | 172; 252 28| 141 3.0

|7 | Dam | | 7.0 4 | 268; 289] 61| 40| 3.0

| 8 | DGm | | 3.0]1 4 | 239; 235] 41| 19] 3.0

| 9 | Dam | | 8.5 4 | 205; 314| 17] 15| 3.0

|10 | DGm | | 7.0] 4 | 222; 313 23| 8] 3.0

|11 | Dam | | 7.0 4 | 205; 313]| 13] 12] 3.0

|12 | DGm | | 3.5] 4 | 232; 343 30 6| 3.0

|13 | Dam | | 6.0 4 | 221; 337 31| 14| 3.0

|14 | Dam | | 6.0 4 | 229; 380] 30| 25| 3.0

|15 | Dam | | 8.0 4 | 76; 349] 29| 18] 3.0

|16 | DGm | | 12.0| 4 | 82; 305] 19] 18] 3.0

|17 | Dam | | 28.0| 4 | 77; 283 28| 16| 3.0

|18 | Dam | | 12.0| 4 | 91; 271 16| 12| 3.0

|19 | Dam | | 18.0| 4 | 95; 260| 31 14| 3.0

|20 | Dam | | 11.0] 4 | 111; 213| 36| 13] 3.0

|21 | DGm | | 14.0| 4 | 121; 178 49| 13] 3.0

|22 | Dam | | 11.0] 4 | 135; 130]| 37| 13| 3.0

|23 | Dam | | 2.5 4 | 115; 340| 85| 8| 3.0

|24 | Dam | | 2.5| 4 | 128; 255| 38| 71 3.0

|25 | Dam | | 2.5 4 | 143; 220| 33| 71 3.0

|26 | Dam | | 2.5 4 | 147; 186| 86| 71 3.0

|

| - - . |
| TABULIK KA B ODU VYPOCTTU ( DEN) |
| |
| 5 | | | LAeq (dB) | |
| C.| vysSka | Soufadnice |doprava |primysl |celkem |predch.| mé&feni |
| |
| 1] 7.7 | 188.9; 225.9 | 55.7 | | 55.7 | | |
|2 7.7 | 176.6; 227.1 | 61.8 | | 61.8 | |

| 3 7.7 | 173.5; 238.3 | 62.0 | | 62.0 | |

| 4 | 7.7 | 170.9; 248.7 | 61.7 | | 61.7 | |

| 5 | 7.7 | 179.2; 255.7 | 56.0 | | 56.0 | | |
| |
| |
| |
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HLUK+ verze 11.51 profillX Uzivatel: 6119/AKUSTING

Soubor: C:\HLUKPLUSll_5\PM—ZASTéVKA.ZAD Vytisténo: 19.12.2025 9:10
|

| K1 JELEZNICE : PM - KT (V roviné)

| Pocet vlakl za hodinu: 1.38, pocet vozu: 4, trakce: elektricka

|

Upevnéni zel. svrsku: pruzné bezpodkladnicové
| /1 Krajni body: [ 125.7, 443.4] [ 124.3, 378.1] m.

| Vypo&tova rychlost: 60.0 km/h, korekce: Z&adna.

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 56.0 dB.

| /2 Krajni body: [ 124.3, 378.1] [ 135.7, 337.3] m.

| Vypo&tova rychlost: 60.0 km/h, korekce: Zadna.

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 54.5 dB.

|/3 Krajni body: [ 135.7, 337.3]1 [ 227.6, -0.8] m.

| Vypo&tova rychlost: 60.0 km/h, korekce: Zadna.

| LAeqg v ref. vzdalenosti 7,5 m: 54.5 dB.
|

Vypoclet po frekvencich: Ne ("F4-pfepni)

|

| TABUILIK KA OBJEZKTU

|

| | | Vyska | padorys [m] | Korekce pro

| Cislo| Typ | (od) do |Bodl Bod &.1 |délka|$itka| odraz od sté&n [dB]
|

| 6 | DGm | | 8.6 4 | 172; 252 28| 141 3.0

|7 | Dam | | 7.0 4 | 268; 289] 61| 40| 3.0

| 8 | DGm | | 3.0]1 4 | 239; 235] 41| 19] 3.0

| 9 | Dam | | 8.5 4 | 205; 314| 17] 15| 3.0

|10 | DGm | | 7.0] 4 | 222; 313 23| 8] 3.0

|11 | Dam | | 7.0 4 | 205; 313]| 13] 12] 3.0

|12 | DGm | | 3.5] 4 | 232; 343 30 6| 3.0

|13 | Dam | | 6.0 4 | 221; 337 31| 14| 3.0

|14 | Dam | | 6.0 4 | 229; 380] 30| 25| 3.0

|15 | Dam | | 8.0 4 | 76; 349] 29| 18] 3.0

|16 | DGm | | 12.0| 4 | 82; 305] 19] 18] 3.0

|17 | Dam | | 28.0| 4 | 77; 283 28| 16| 3.0

|18 | Dam | | 12.0| 4 | 91; 271 16| 12| 3.0

|19 | Dam | | 18.0| 4 | 95; 260| 31 14| 3.0

|20 | Dam | | 11.0] 4 | 111; 213| 36| 13] 3.0

|21 | DGm | | 14.0| 4 | 121; 178 49| 13] 3.0

|22 | Dam | | 11.0] 4 | 135; 130]| 37| 13| 3.0

|23 | Dam | | 2.5 4 | 115; 340| 85| 8| 3.0

|24 | Dam | | 2.5| 4 | 128; 255| 38| 71 3.0

|25 | Dam | | 2.5 4 | 143; 220| 33| 71 3.0

|26 | Dam | | 2.5 4 | 147; 186| 86| 71 3.0

|

| - - . |
| TABULIK KA B ODU VYPOCTTU (N O C) |
| |
| 5 | | | LAeq (dB) | |
| C.| vysSka | Soufadnice |doprava |primysl |celkem |predch.| mé&feni |
| |
| 1] 7.7 | 188.9; 225.9 | 50.2 | | 50.2 | | |
|2 7.7 | 176.6; 227.1 | 56.3 | | 56.3 | | |
| 3 7.7 | 173.5; 238.3 | 56.5 | | 56.5 | |

| 4 | 7.7 | 170.9; 248.7 | 56.2 | | 56.2 | | |
| 5 | 7.7 | 179.2; 255.7 | 50.5 | | 50.5 | |

| |
| |
| |
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s SPRAVA Sprava Zeleznic, statni organizace
4 Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
z S v

Vyhledovy rozsah zelezni¢ni dopravy
Plzen hl. n. — DobfFany

2037
Pocty viaki Parametry viakii
Druh 06:00 — | 22:00 - Hnaci Primérna ST _POC’|I|
viaku 22:00 06:00 Celkem vozidlo |délka [m] hmotnost | tichych
[t] vozil [%]

R 32 4 36 383 206 481 100
Os 43 7 50 650.2 62 135 100
Sv 0 650.2 53 105 100
Mn 0 742.71 200 600 100

Sluz 0 MVTV 2.2 17 39 100

Celkem 78 11 89

Ex, R, Sp, Os, Sv - intenzita v pracovni den
Nex, Pn, Mn, Lv, Pom, Sluz - roéni primérné denni intenzita
zdroj: Sprava Zeleznic, statni organizace (prosinec 2025)



